FISA PROIECTULUI

DENUMIREA OBIECTIVULUL:

,, Reabilitare drum comunal DC 22:Sincel-Iclod-Panade,km 3+522.00-
km 4+386.00 comuna Sincel,judeful Alba "

CAPACITATEA: L = 864 (m)

BENEFICIAR: COMUNA SiNCEL,Strada Mihai Eminescu,
nr.70, telefon: +40(0) 0258-885.101
fax: 0258-885.101, Jud.ALBA

PROIECTANT: PFA TODORAN EUGEN, Bld. 1 Dece r.gg?"
1918,Nr.39, bloc M10, Ap.24,Alba luligF| 3

Jud. Alba
FAZA: PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE
CATEGORIA )
DE IMPORTANTA: NORMALA (C)

LISTA DE SEMNATURI

-ing. TODWU EN
“\_C_'--— ”‘Q"’




BORDEROU

PIESE SCRISE

1. Fisa proiectului

2. Borderou de piese scrise si desenate

3. Memoriu tehnic de specialitate

4. Programul privind controlul calitatii lucrarilor

5. Program privind controlul lucrarilor in faze determinante pentru rezistenta

si stabilitatea constructiilor

6. Grafic de realizare a lucrarilor

7. Breviar de calcul -Dimensionare sistem rutier .
-Verificare la inghet-dezghet

8. Plan de securitate si sanatate in munca

9. Program de urmarire privind comportarea in timp

10. Caiete de sarcini
11. Liste de cantital;

PIESE DESENATE
Nr. Specificatie Scara Plansa
Crt
1. Plan de incadrare Tn zona 1:5000 0
2 Plan de situatie 1:500 1+6
3 Profil longitudinal 1:1000/ 1 :100 7+9
4 Profile transversale curente 1:100 10+18
5 Profile transversale caracteristice 1:50 19+20

p)



MEMORIU TEHNIC

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
”Reabilitare drum comunal DC 22:Sincel-Iclod-Panade, km 3+522.00- k

comuna Sincel, judeful Alba”.

1.2. Amplasamentul
Regiunea VIl Centru, judeful Alba.Sectorul de drum comunal este situat pe

teritoriul administrativ al comunei Sincel,localitatea Panade, judetul Alba.

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii, studiul de
fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii

- hotararea Consiliului Local Sincel nr. din anul 2019 privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice faza studiu de fezabilitate si ai indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului : ” Reabilitare drum comunal DC 22:Sincel-lclod-Panade,km 3+522.00-
km 4+386.00 comuna Sincel,judetul Alba”

1.4. Ordonatorul principal de credite
- COMUNA SINCEL,Judetul Alba, Strada Mihai Eminescu, nr.70, telefon: +40(0) 0258-

885.101 fax: 0258-885.101

1.5. lnvestito:rul
- COMUNA SINCEL,Judetul Alba, Strada Mihai Eminescu, nr.70, telefon: +40(0) 0258-

885.101,fax: 0258-885.101

1.6. Beneficiarul investitiei
- COMUNA SINCEL,Judetul Alba, Strada Mihai Eminescu, nr.70, telefon: +40(0) 0258-

885.101,fax: 0258-885.101

1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie
- PFA TODORAN EUGEN, Bld. 1 Decembrie 1918,Nr.39, bloc M10, Ap.24, Alba lulia,

Jud. Alba

2.Prezentarea  scenariului/opfiunii  aprobat(e) in cadrul studiului de
fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand:

a) descrierea amplasamentul;

Comuna Sincel este situat in partea de est a judetului Alba, Tn bazinul raului
Tarnava Mica, aflandu-se la o distantd de 48 km de resedinta judetului, municipiul Alba
lulia, 4 km de municipiul Blaj si 36 km fatd de municipiul Tarnaveni. Coordonatele
geografice care definesc asezarea satului sunt: paralela de 460 latitudine nordica, si
meridianul 240 longitudine esticd. Din punct de vedere administrativ teritoriul comunei
Sancel are in component trei sate: Sincel, resedintd comunei, situat pe malul stang al
Tarnavei Mici si satele Panade si respectiv Iclod, situate pe malul drept al aceluiasi rau.

Fatd de resedinta comunei celelalte doud sate se afla la o distanta relativ
apropiata: 5 km satul Panade si 1 km satul Iclod.
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Teritoriul Comunei Sincel se Tnvecineaza cu urmatoarele comune/municipii :
- la vest, comunele Lopadea Noua si Bucerdea Granoasa;
- la est si nord-est, comuna Sona;
- sud-est, comuna Valea Lunga;
- la sud-vest, municipiul Blaj.

Principala cale rutiera care strabate comuna Sincel este drumul judetean DJ107,
care asigura legatura cu municipiul Blaj si municipiul Tarnaveni.

Constructia infrastructurii rutiere si cresterea accesibilitatii reprezintad o premisa
pentru dezvoltarea economiei locale cu posibilitati multiple la nivel regional.

Obiectivul principal al realizarii acestei investitii, este imbunatatirea starii tehnice
a sectorul de drum comunal drum comunal DC 22:Sincel-Iclod-Panade,sector
km 3+522.00- km 4+386.00, prin executia lucréarilor de reabilitare.

b) topografia;

Relieful caracteristic al comunei Sincel, judetul Alba este dominat de unitatile
geomorfologice sculptate de principalul curs de apa, Tarnava Mica, si care fac parte din
unitatea morfostructurala Podisul Tarnavelor.

Din punct de vedere geologic, zona apartine Unitatii de Vorland a Podisului
Transilvaniei, formatiunile care apar la zi pe teritoriul comunei fiind constituite din depozite
sedimentare de virsta Miocen-Pliocen, cu structura de tip monoclin, foarte putin afectate
tectonic.

Zonele de interfluvii alterneazé cu cele de versant, pe alocuri cu pante destul de
accentuate si zone depresionare. Altitudinea maxima este situata in vérful Zapadia Mare
(532,8 m), iar cea minima in lunca Tarnavei Mici (250 m).

Relieful cuprinde patru terase dispuse astfel:

- Terasa | si I, de-a lungul Tarnavei Mici, in partea dreapté (sporadic) si respectiv
stanga a acestuia, intrdnd uneori in contact cu lunca;

- Terasa a lll-a este cea mai bine reprezentata, iar la nivelul terasei a IV-a se afla
o larga inseuare, legata de fenomene de captare.

Pe teritoriul acestei localitati se gasesc izvoare sarate.

c) clima si fenomenele naturale specifice zonei;

Amplasamentul localitati PANADE, apartinatoare comunei Sincel, se incadreaza
in: "zona caracterizatd prin clima temperat-continentald” in sectorul de provincie climatica
|, cu influentd oceanica”, in "regiunea climaticad de dealuri si podisuri joase”, in "domeniul
topoclimatic de padure si pajisti deluroase”, respectiv intr-o zond caracterizata prin
"topoclimat de culoar de vale”; zona celor doud localitati se mai caracterizeraza prin
"vanturi cu frecventa dominanta din NV, N si S”, cuimportante "abateri datorate reliefului”.

Zona amplasamentului localitati PANADE se caracterizeaza prin: "temperatura
medie anuala” incadratad in domeniul 6-10°C, "temperatura medie a lunii ianuarie” care
se inscrie in intervalul -3°C la -6°C, "temperatura medie a lunii iulie” cuprinsa in intervalul
16°-20°C, "frecventa medie a zilelor de iama” de 31-40 zile - (specifica pentru ierni
racoroase), "numarul mediu anual de cicluri gelivale” de 70-80, "precipitatii medii anuale’
de sub 400 mm iar intensitatea instantanee a ploilor torentiale” (cu asigurare de 1%) este
de 1 mm/min.

Amplasamentul obiectivului Tn cauza se fncadreaza in "zona cu potential
pluviodenudativ scazut” (indicele pluvial fiind cuprins in intervalul 33-45); in "zona cu
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perioada cu erozivitate pluviala accentuata” situata in luna august (cca 30%); in "zona
pentru

Clima comunei Sancel are un caracter continental temperat, relativ bland. Curentii
de aer care circula dinspre vest indeosebi foehnul, au urmari pozitive asupra culturilor
agricole.

larna aerul continental rece coboara valorile minime ale temperaturii pana la —32
grade celsius, iar vara aerul cald, de naturd mediteraneana, ridicd valorile maxime la
peste 35 grade celsius. Temperaturile mai scazute de-a lungul Tarnavei Mici sunt datorate
stationarii maselor de aer mai rece care determina prin presiune o supraracire. Acest
fenomen conduce la aparitia frecventa a cetii in Lunca Tarnavei, in vreme ce pe versantii
deasupra luncii predomina cerul senin. Cantitatile de precipitatii cazute in timpul anului
ajung la o cantitate anuald medie de 600 mm. Cand precipitatiile scad sub 450 mm, anii
sunt secetosi, dar in decursul vremii s-au consemnat si ani ploiosi, cu precipitatii ridicate
la 650 mm. De obicei, in luna iunie se intensificd confluenta aerului atlantic si ploile
torentiale cu cantitati ridicate de apa. In schimb, Tn cursul primaverii si in perioada de
toamna se remarca intensitatea mica si durata mare a caderilor de precipitatii lichide.

larna precipitatiile solide cazute sub forma stratului de zapada ajung la grosime
medie si persistd 60 de zile. Vantul predominant bate dinspre nord-est si dinspre sud-
vest. Vantul sud-vestic reprezinta foenul, pornit in urma incalzirii si uscarii aerului ce,
coboara pe versantii estici ai Muntilor Trascaului.

d) geologia, seismicitatea;

Geologic, amplasamentul cercetat se incadreaza in sectorul sud-vestic al
BAZINULUI TRANSILVANIEI: bazin format prin afundari, diferentiate ca amplitudine, ale
unor blocuri ale structogenului din interiorul "arcului carpatic” [initial, dupa unele teorii, cu
rol de "masiv median/central” - mérginit fiind de fosele geosinclinalelor alpine prin care
au fost regenerate o serie de teritorii cu structuri vechi, hercinice, deja consolidate];
blocuri delimitate de sistemele de fracturi profunde cvasi-ortogonale (‘faliile carpatice” si
respectiv, “faliile de tip pannonic”), generate de diastrofismul laramic, local manifestat
predominant disjunctiv/ruptural.

SEISMICITATEA: - In conformitate cu prevederile CODULUI DE PROIECTARE
SEISMICA, indicativ P 100-1/2013, amplasamentul localitati PANADE (apartinatoare
comunei SINCEL) se caracterizeaza prin: ag = 0.15g (valoare de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare - pentru cutremure avand intervalul de recurenta IMR = 225
de ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani); amplasamentul in cauza se
caracterizeazd din punct de vedere al perioadei de control a spectrului de raspuns”
(perioada de colt), prin valoarea Tc = 0.7 sec.

ADANCIMEA DE INGHET: - Definitd conform STAS 6054/1977, adancimea de
inghettin zona localitétilor ICLOD si PANADE este de cea 0.80-0.90m de la nivelul Ts/Tn
actual: valorile prezentate referindu-se la situdrile intravilane si, respectiv, extravilane.

HIDROGRAFIA SI HIDROGEOLOGIA AMPLASAMENTULUI: - Cel mai important
curs de apa din zona este raul TARNAVA MARE care, impreuna cu paraul PANADE si
cu o serie de alti afluenti locali (vdi minore, frecvent necadastrate) dreneaza intreaga
retea hidrografica cu caracter permanent si/sau semipermenent-torential.

Tn zonele de lunca/albie majora ale vailor in cauza apele subterane se organizeaza
a panze freatice cu nivel liber sau usor ascensional, de mai larga extindere, cantonate
find in masa aluviunilor cu granulometrie fina-medie, la adancimi relativ mici - de cea
1.50-3.50m.
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in zonele de versant-platou deluros, apele subterane prezintd un spectru hidrodi-
namic mai capricios, organizandu-se ca acumuldri freatice discontinue (frecvent
acumuldri captive), de extindere mai modest&, cantonate fiind in masa depozitelor eluvio-
deluviale (din zonele de platou-versant deluros) si/sau deluvio- coluviale (din zonele de
baza a versantilor - la racordul acestora cu albiile majore), la contactul cu roca de baza,
cvasi-impermeabila, la adancimi variabile, de la cea 3.00-4.00m la peste 10.00-12.00m;
apele subterane in cauza prezintd drenaj general spre emisarii naturali locali si, relativ
rar, descarcari sub forma de izvoare de panta, concentrate si/sau difuze (cel mai adesea
legate spatial, de zonele cu alunecdri de teren de diferite generatii).

Caracteristicile principalilor parametrii geomecanici:

¢ indice de plasticitate 8 < Ip < 17%,

e indice de consistenta 0.65 < Ic < 0.81;

e greutate volumetrica o = 18.90- 19.80 kKN/mc;

e unghiul de frecare interna & = 17°-21°;

e coeziunea interna c = 5-21 kPa

e modulul de deformatie liniara E = 14.000 kPa

Conform STAS 1709/1/2, amplasamentul in cauzd se fncadreazd in tipul
climateric I (in care indicile de umiditate mediu are valoarea Im = -20....0, prezinta din
punctul de vedere al ’regimului hidrologic’, “conditi defavorabile” (2b) si se
caracterizeaza prin urmatorii indici de inghet” - Imed. 3/30 = 610 (pentru cele mai aspre
3 jerni dintr-o perioada de 30 de ani) si Imed. 5/30 = 540 (pentru cele mai aspre cinci ierni
dintr-o perioada de 30 de ani) [valori date in °C x zile].

Pamanturile interceptate in zona amplasamentului se incadreaza la "categoria
pamanturilor coezive si cvasi-coezive” la “tipul P5" - nisipurile prafoase, nisipurile
argiloase si nisipuri argiloase-prafoase, catalogate ca FOARTE SENSIBILE LA INGHET.

Pentru pamanturile in cauza se recomanda: valori ale modulului de elasticitate
dinamic Ep = 65 MPa si valori ale coeficientul de deformare laterala - coeficientul lui

POISSON, 1= 30.

e) devierile si protejdrile de utilitati afectate;
- in amplasamentul strazilor exista retele aeriene de electricitate, retea de gaze
naturale, retea de apa;

f) sursele de apd, energie electricd, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii;
Pentru lucrarile propuse in cadrul prezentei documentatii tehnico-economice, nu
sunt necesare surse de apa,energie electrica, gaze, telefon sau alte asemenea.
Racordul la sursele de apa si electricitate pentru organizarea de santier se vor
obtine dupa caz de cétre antreprenor din surse locale, cu acordul furnizorilor.

g) cédile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea;
Pentru realizarea investitiei se utilizeaza traseul drumului judetean DJ107 si a
strazilor propuse spre modernizare cu reglementarea circulatiei de catre antreprenor, in
colaborare cu Politia Rutierad si respectarea normelor in vigoare.



h) cdile de acces provizorii;
- nu este cazul

2.2. Solutia tehnica cuprinzénd:
a) caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
a1) Categoria si clasa de importanta;

Alegerea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in conformitate cu
prevederile art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr.
10 din 18 ian. 1995, “Legea privind calitatea in constructii®, cu modificarile si completarile
ulterioare si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”
din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995.

Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se Tncadreaza la categoria de

importantd C- constructii de importanta normala.

Factorii determinanti si criteriile asociate pentru stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor

Tabelul A
Nr. Factorii Criterii
crt. determinanti asociate
0 1 2
1. Importanta vitala i) oameni implicati direct in cazul unor
disfunctii ale constructiei ;
ii) oameni implicati indirect in cazul unor
disfunctii ale constructiei ;
iii) caracterul evolutiv al defectelor

periculoase, in cazul unor disfunctii ale

constructiei.

2. Importanta social — economica si i) marimea comunitatii care apeleaza la

culturala functiunile constructiei si/sau valoarea
bunurilor materiale adapostite de
constructie ;

i) ponderea pe care functiunile
constructiei 0 au in comunitatea
respectiva ;

iii) natura si importanta functiilor
respective.

3. Implicarea ecologica i) masura in care realizarea si
exploatarea constructiei intervine in
perturbarea mediului natural si a
mediului construit;

ii) gradul de influenta nefavorabila asupra
mediului natural si construit;

iii) rolul activ in protejarea/refacerea
mediului natural si construit;

4, Necesitatea luarii in considerare a i) durata de utilizare preconizata;

duratei de utilizare ( existenta ) i) masura in care performantele

alcatuirilor constructive depind de
cunoasterea evolutiei actiunilor (
solicitarilor ) pe durata de utilizare;




if)

masura in care performantele
functionale depind de evolutia
cerintelor pe durata de utilizare.

Necesitatea adaptarii la conditiile
locale de teren si de mediu

masura in care asigurarea solutiilor
constructive, este dependenta de
conditiile locale de teren si de mediu;
masura in care conditiile locale de
teren si de mediu evolueaza
defavorabil in timp;

masura in care conditiile locale de
teren si de mediu determina
activitati/masuri deosebite pentru
exploatarea constructiei.

Volumul de munca si de materiale

necesare

ii)

ponderea volumului de munca si de
materiale inglobate ;

volumul si complexitatea activitatilor
necesare pentru mentinerea
performantelor constructiei pe durata
de existenta a acesteia ;

activitati deosebite in exploatarea
constructiei impuse de functiunile
acesteia.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant se face pe baza urmatoarei formule:

P(n) = k(n)x %

P(n) — punctajul factorului determinant (n) (n=1...6);
K(n) — coeficient de unicitate, in cayul nostru n=1
P(i) — punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit conform

tabelului B;
n(i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luate in considerare

Tabelul B

Nivelul apreciat al influentei criteriului

Punctajul
p(i)

Inexistent

Redus

Mediu

Apreciabil

Ridicat

SIENN N

Tabelul C

Categoria de importanta a
constructiei

Grupa de valori a punctajului
total

Exceptionala (A)

230

Deosebita (B)

18 .... 29

Normala (C)

Redusa (D)




Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
crt.  k(n) P(n) P(i) P (i) p(iii)
1e. 1 1 2 1

2. |1 2 2 2 2

3. 1 2 2 1 2

4. 1 4 4 4 2

5. 1 3 4 2 2

6. 1 2 2 2 1
TOTAL 14

Categ. de importantd | Normala (C)

Categoria de importantd a constructiei este normalé (C).

b) varianta constructiva de realizare a investifiei;
Solutia constructivad de realizare a investifiei presupune reabilitarea drumului
comunal DC 22:Sincel-Iclod-Panade,sector km 3+522.00- km 4+386.00, comuna Sincel,
prin Tmbunatatirea capacitatii portante a complexului rutiere, reamenajarea elementelor

geometrice

c) trasarea lucrarilor;
-trasarea lucrérilor se va realiza de catre antreprenor, prin persoane autorizate si

cu aparatura verificatd conform normelor in domeniu;

d) protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier;
- antreprenorul va avea obligatia de a proteja atat lucrarile executate pre
materialele din santier;

e) organizarea de santier.
Conform legislatiei in vigoare, organizarea de santier va fi ghafjzata @%&mata\

dupé caz, de constructorul care va fi desemnat castigator in urmg ébh ar&@rogjq@j@r
de achizitie publica de lucréari.

il. Memorii tehnice pe specialitafi
Memoriu tehnic drumuri
Conform Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor,drumul comunal ce face obiectul
acestei documentatii se incadreaza in clasa tehnica V.

[l.1.Traseul in plan
n plan, traseul drumului comunal se suprapune peste cel existent, nefiind astfel
nevoie de exproprieri de terenuri, de demoldri sau scoateri din circuitul agricol.
Elementele geometrice corespund in general unei viteze de circulatie de 25km/h,
imbunétatirea elementelor geometrice a fost facutd Tn asa fel Incat viitoarea latime a
tronsonului de drum comunal sa se mentind pe domeniu public.



Pe traseul sectorului de drum comunal, sunt prezente curbe cu marimi ale razelor
foarte variate, de la 30 (m) la 550 (m), o parte a acestora nerespectand valorile minime
admise de STAS 863/85.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 863/85
pentru viteza de proiectare de 25 km/h. Racordarile prevazute in plan sunt circulare.

Orice modificare de traseu in vederea imbunatatiri elementelor geometrice ar
conduce la lucrari dificile si costuri nejustificate, din cauza constructiilor invecinate, ceea
ce implica exproprieri si lucrari de demolare masive.

in plan orizontal, tronsonul de drum comunal este o succesiune aliniamente si
curbe arc de cerc, fard amenajari cu arce intermediare de clotoida.

I.2.Profil longitudinal

Linia proiectatd (linia rosie) urmareste linia actuala a terenului cu mici
modificari tindnd cont de cotele impuse, de racordurile cu sectoarele adiacente si
accesele la proprietdti private; totodata s-a avut in vedere respectarea conditiei privind
lungime minimé a pasului de proiectare prevazuta de STAS 863/85.

I.3.Profil transversal
La proiectarea latimii drumului comunal s-a avut in vedere Ordinul nr. 1296/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor, STAS 2900/89 precum si respectarea latimii prevazuta in domeniul public al
comunei Sincel, fiind adoptate urmatoarele valori:

- platforma drum- variabil 5,50-7,00(m)

- parte carosabila -2 x 2,75 (m)

- acostamente variabile- 0-0,75m

[.4.Structura rutiera
Structura rutierd supla s-a dimensionat conform , Normativului pentru

dimensionarea sistemelor suple si semirigide ind. PD 177-2001 si s-a verificat la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709/1-90 si STAS 1709/2-90.

Metoda analiticd de dimensionare se bazeaza pe stabilirea unei
structuri rutiere, Tn conformitate cu prevederile prescriptiilor tehnice in vigoare si
verificarea starii de solicitare a acestuia sub actiunea traficului de calcul.

Sunt determinate si verificate daca se inscriu in limite admisibile:

> deformatia specifica de intindere la baza straturilor bituminoase

> tensiunea de intindere la baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu
lianti hidraulici si puzzolanici

» deformatia specifica de compresiune la nivelul patului drumului
Dimensionarea sistemului rutier comporta urmatoarele etape:

> Stabilirea traficului de calcul. Acesta se bazeaza pe un studiu amanuntit de

trafic si furnizeaza volumul de trafic estimat pentru perioada de perspectiva.

Traficul este exprimat in osii standard de 115 KN, echivalent vehiculelor care vor

circula pe drum.

» Evaluarea capacitatii portante la nivelul patului drumului. Caracteristicile de
deformabilitate ale pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul
pamantului, de tipul climateric al zonei in care este situat drumul si de regimul

hidrologic al complexului rutier.
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Alcatuirea sistemului rutier. Variantele de alcatuire ale structurilor rutiere suple
si semirigide sunt conforme cu prevederile cuprinse in norme luand in considerare si
clasa tehnica a drumului.

Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard. Structura rutiera supusa
analizei este caracterizata prin grosimea fiecarui strat rutier si prin caracteristicile de
deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de fundare.
Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard comporta calculul deformatiilor
specifice si al tensiunilor in punctele critice ale complexului rutier, acolo unde starea de
solicitare este maxima.Calculele se efectueaza cu programul CALDEROM 2000.

Avand in vedere intensitatea medie zilnica anuald a traficului, de la mijlocul
perioadei de perspectiva, exprimata in osii standard de 115KN si valorile volumului de
trafic Nc exprimat in milioane osii standard de 115KN, putem concluziona c& tronsonul
de drum comunal studiat se incadreaza in clasa de trafic usor.

Structura rutiera adoptata pentru sectoarele de strazi din prezenta documentatie

tehnica este prezentata mai jos:
Structura rutiera parte carosabila:

A1.Sector km 3+522.00-km 4+248.00

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016-proiectat;

e 5cm strat de legaturd BAD22 4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-
2016-proiectat;

e 10 cm strat de baza din macadam STAS 179 -proiectat

e 35 cm strat de fundatie- impietruire existent STAS 6400.
imbracamintea asfalticd existenta fiind degradata se frezeaza.

A2.Sector km 4+248.00- km 4+386.00
e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016-proiectat;
e 9cm mixtura asfaltica existenta,
« 35 cm strat de fundatie- impietruire existent STAS 6400.

Pe suprafetele in care au fost introdus retele de utilitati in partea carosabila a
drumului comunal, se va avea in vedere refacerea structurii rutiere existente prin
inlocuirea umpluturi existente din paméant cu un strat de balast de 0,25m grosime.

II.5.Scurgerea apelor
In conformitate cu normativele in vigoare, lucrarile de reabilitare a drumurilor

contin ansamblul lucrarilor privind marirea capacitatii portante a complexelor rutiere a
drumurilor existente, (re)amenajarea elementelor geometrice, asigurarea scurgerii apelor
si a sigurantei circulatie. Avand Tn vedere ca lucrarile pentru colectarea si evacuare a
apelor pluviale sunt tratate separat in cadrul unor contracte de proiectare si executie
incheiate recent de catre comuna Sincel beneficiarul lucrdrilor de reabilitare a
tronsonului de drum comunal ce face obiectul prezentei documentatii tehnice, isi va
asuma intreaga responsabilitatea pentru executia acestor tipuri de lucrari .
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II.PROGRAMUL DE EXECUTIE A LUCRARILOR, GRAFICE DE EXECUTIE

Durata de executie a lucrérilor se propune a fi de 2 luni.

Programul de executie a lucrarilor stabileste ordinea prioritara a lucrarilor pentru
realizarea obiectivului.

Lucrarile vor fi atacate succesiv, astfel incét sad se poata desfasura circulatia
utilajelor necesare executiei lucrérii, a mijloacelor de interventie si accesul riveranilor.

Executantul va obtine Tnainte de Tnceperea lucrarilor avizul politiei rutiere si va
semnaliza corespunzator lucrarea, astfel incat se vor lua toate masurile de siguranta ale
participantilor la trafic, atat pietoni cat si soferi.

Programul si graficul de executie sunt anexate la proiect.

IV.PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE si A MATERIALELOR DIN SANTIER
Lucrarile executate vor fi protejate prin semnalizare rutiera corespunzatoare. Se
va evita l3sarea timp indelungat a s&paturilor deschise sau a straturilor rutiere
reconstruite.
Materialele necesare executiei lucrdrilor, vor fi pastrate in cadrul organizarii de
santier, iar cele duse la punctul de lucru vor fi amplasate obligatoriu in afara gabaritului

de libera trecere.

V.MASURAREA LUCRARILOR

Cantitatile de lucréri, cu unitatile lor de masuré si descrierea preturilor, se prezinta
in partea economica a documentatiei tehnice.

in perioada de executie a lucrarilor beneficiarul prin dirigintele de santier va
efectua masuratori si verificari Tn teren.

Decontarea lucrdrilor se va face strict la nivelul cantitatilor real executate si
confirmate de cdtre dirigintele de santier din partea beneficiarului.

Solutionarea neconformitatilor, a defectelor i a neconcordantelor aparute in
fazele de executie se va realiza obligatoriu numai pe baza solutiilor stabilite de proiectant.

iN PERIOADA DE PREGATIRE A OFERTEI, ANTREPRENORII OFERTANTII
AU OBLIGATIA DE A ANALIZA si EVALUA TOATE LUCRARILE si OPERATIUNILE DE
BAZA SAU INTERMEDIARE ce conduc la realizarea integrala a lucrarilor pe baza :

- LISTE DE CANTITATI

- MEMORIU TEHNIC

- CAIETE DE SARCINI

- PIESEDESENATE )
Tn aceasta perioads, PANA LA TERMENUL LIMITA DE SOLICITARE AL

CLARIFICARILOR, ofertanti vor face IN_SCRIS TOATE OBSERVATIILE, privind
eventualele lipsuri sau neconformitati din documentatii, iar proiectantul va clarifica toate
aspectele ridicate si le va aduce la cunostinta tuturor ofertantilor.

VIL.LABORATOARELE CONTRACTANTULUI (OFERTANTULUI) $I TESTELE

EFECTUATE DE ACESTA

Antreprenorul general, care va fi desemnat castigator in urma licitatiei de excutie,
va organiza laboratoarele de santier si va asigura verificarea calitatii tuturor materialelor
puse in opera precum si a calitaji lucrarilor executate, conform cerintelor “ Caietului de

sarcini”.



Efectuarea de teste si incercari in vederea certificarii calitatii produselor sau a
lucrarilor de constructii, se vor face In laboratoarele antreprenorului de specialitate
autorizate si acreditate cu specific lucrarilor de drumuri.

in lipsa acestuia, verificdrile se vor efectua in laboratoare acreditate care emit
documente valabile privind testarea calitatii constructiilor si a materialelor utilizate la
realizarea acestora. Costurile tuturor analizelor de laborator ( conform legislatiei specifice
la lucrarile de constructii) se vor include in ofertele executantilor.

Toate materialele si produsele care nu sunt realizate in baza unui STAS si pe care
antreprenorul le va pune in opera, obligatoriu vor fi insotite de :

- agrementul tehnic elaborat de institutii atestate de catre Comisia de Agrement

Tehnic in Constructii;

- certificatul de conformitate emis potrivit normelor in vigoare;

La executie se vor respecta prevederile normelor tehnice si a standardelor in
vigoare . Orice neconcordanta intre prevederile proiectului si normele tehnice in vigoare
sau cele aparute ulterior elaborarii proiectului, vor fi aduse in scris la cunostinta
proiectantului care le va solutiona.

VII.CURATENIA PE SANTIER

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrérilor, antreprenorul general al lucrarii
va asigura ordinea si curatenia, atat in incinta organizarii de gantier céat si in zona
lucrarilor. Se vor respecta conditiile din avize.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier si
se va curata terenul din zona.

VIII.VERIFICAREA PROIECTULUI
Deoarece lucrdrile, care fac obiectul prezentului proiect, se incadreaza in
categoria de importanta “ C", este necesara verificarea Iui la urmatoarele categorii: A.4.1.,

B.2.1,D.2.1.

IX. SANATATEA OAMENILOR SI PROTECTIA MEDIULUI

Solutiile de proiectare au avut in vedere toate aspectele conforme cu Directiva
U.E. nr. 85/337 privind protectia mediului si cu legislatia romaneasca — Legea
nr.137/1995, republicatd in 2000, Ordinul 125/1996 cu modificarile ulterioare, Ordinul
nr.44/1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului si Directiva Consiliului
Europei nr.97/11/1997 care amendeaza Directiva Consiliului Europei nr.85/837/EEC
privind protectia mediului.

Prin solutile de proiectare adoptate, s-a urmarit respectarea legislatiei privind
sanatatea oamenilor si protectia mediului. Prin amenajarea propusa se va reduce gradul
de poluare fonica si noxele care se degaja in atmosfera.

In cadrul documentatiei de proiectare se vor prevedea aspecte legate de
respectarea normelor securitati muncii la executie. Pe de altd parte, respectarea
procesului tehnologic conduce la prevenirea unor accidente. Toate materialele care se
vor utiliza la realizarea structuri rutiere nu vor contine materiale toxice si nu pericliteaza
mediul inconjurator.

Obiectivul de investitie face parte din categoria lucrarilor de infrastructura si prin
urmare, in perioada de exploatare a acestuia nu se desfasoara procese tehnologice de
productie.
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Evacuarea apelor meteorice se va face prin santuri de scurgere, care vor proteja
strazile si tereneurile adiacente si vor fi compatibile cu mediul inconjurator.

Se considera ca interventiile propuse nu aduc prejudicii mediului acvatic.

Se apreciaza ca indicatorii calitativi ai emisiilor n atmosfera, datorita circulatiei
autovehiculelor nu vor depasi valorile admise prin legislatie.

Totodata prin lucrarile propuse se apreciaza reducerea nivelului de zgomot si
vibratii, prin Tmbunatirea planeitatii suprafetei de rulare. Se apreciaza ca nivelul de
zgomot se va incadra in valorile admise prin normele legale in vigoare.

Pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie a drumurilor, organizarea de
santier se va face in localitati, pentru evitarea agresarii echilibrului natural. Se apreciaza
ca prin lucrarile de modernizare nu va fi afectata calitatea solului, dereglarea echilibrelor
ecosistemelor, modificarea habitatelor, consumul de teren agricol sau cu alta destinatie
productiva.

Pentru protectia mediului uman, Legea 137 / 1995 stipuleaza respectarea
principiilor ecologice pentru asigurarea unui mediu sanatos pentru populatie. In acest
scop, In proiectare, se vor avea in vedere urmatoarele :

- realizarea aliniamentelor de arbori si perdele de protectie, cu rol
antipoluant, impotriva noxelor, zgomotului

- executia de parcari publice, echipate cu mobilier de sedere si colectarea
deseurilor

Conform H.G. 1565/martie 1999 pentru ,Introducerea evidentei gestiunii deseurilor
si a Catalogului European al Deseurilor, antreprenorul, ca generator de deseuri, are
obligatia sa tina evidenta lunara a producerii, stocarii provizorii, tratarii si transportului,
reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor. Antreprenorul va incheia un contract cu o
firma specializatda care va asigura transportul si depozitarea deseurilor la rampele
amenajate.

In afara deseurilor rezultate din procesele tehnologice aplicate pentru executia
drumurilor, se vor acumula deseuri specifice in bazele de utilaje si la statiile de asfalt si
betoane. Se vor acumula cantitaii importante de uleiuri de motor de la intretinerea
utilajelor, piese metalice (piese de schimb de la reparatiile utilajelor), cauciucuri, resturi
de betoane si asfalt, etc.

Apele uzate rezultate de la organizarile de santier vor fi colectate si transportate
la statia de epurare cea mai apropiata .

O parte din deseurile rezultate din lucrarile de constructie pot fi refolosite.

Utilizarea deseurilor are impact pozitiv asupra mediului prin:

- micsorarea necesarului de materiale pietroase extrase din litosfera

- micsorarea productiei fabricilor de materiale de constructii si, implicit,
scaderea poluarii cauzate de tehnologiile folosite de acestea

- micgorarea consumului de energie pentru producerea materialelor de

constructie

X.MASURI DE SECURITATEA SI SANATATE IN MUNCA

in conformitate cu Hotararea Guvernului Romaniei 300/2006 privind cerintele
minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile, coordonarea in
materie de securitate si sanatate trebuie sa fie organizata atat in faza de studiu, conceptie
si elaborare a proiectului, cat si in perioada de executie a lucrarilor.



Planul de securitate si sdndtate este un document scris care va cuprinde
ansamblul de masuri ce vor fi avute in vedere pentru preantampinarea riscurilor ce pot
apéarea in timpul desfasurarii activitaii pe santier.

Planul de securitate si sanatate va face parte din proiectul elaborat al lucrarii i va
fi adaptat continutului acestuia, astfel:

e Cerinte de securitate si sanatate aplicabile pe santier;

o Masuri de preventie necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;

o Masuri specifice de securitate in munca pentru lucrdrile care prezinta riscuri;

masuri de protectie colectiva si individuala.

Planul va contine cel putin urmatoarele:

e Informatii de ordin administrativ care privesc santierul;

o Masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de

managerul de proiect si coordonatorii in materie de securitate si sanatate;

e Identificarea riscurilor i descrierea lucrarilor care pot prezenta riscuri, masuri

de protectie colectiva si individuala;

o Amenajarea si organizarea santierului, modalitati de depozitare a materialelor,

amplasarea echipamentelor de muncé prevazute de executanti pentru realizarea

lucrarilor;

e Obligatii ce decurg din interferenta activitatilor care nu se desfasoara in

perimetrul santierului si Tn vecinatatea acestuia;

o Masuri generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine si in stare

de curatenie;

¢ Conditiile de manipulare a diverselor materiale;

e Limitarea manipuldrii manuale a sarcinilor;

« Conditii de depozitare, eliminare sau evacuare a deseurilor si a materialelor

rezultate din frezari, spargeri betoane etc.

inainte de inceperea lucrérilor pe santier de catre Executant, planul propriu de
securitate si sanatate al acestuia va fi consultat i avizat de catre coordonatorul in materie
de securitate si sanatate pe durata realizarii lucrarii, medicul de medicina muncii si
membrii comitetului de securitate si sanatate.
Conform Art. 11 din N.G.P.M., preluadnd paragraful 2 pct. b art. 6 din Directiva- cadru
391/89/CEE prevede: “Angajatorul are urmatoarele obligatii in domeniul securitatii si
sanatatii in munca:
° sd asigure evaluarea riscurilor pentru securitatea si sanatatea angajatilor in
vederea stabiliri masurilor de prevenire incluzand alegerea echipamentului tehnic, a
substantelor chimice si a preparatelor utilizate, amenajarea locurilor de munca etc.;
° angajatorul trebuie sa dispuna evaluarea riscurilor de accidentare i imbolnavire
profesionala pentru toate locurile de munca, inclusiv pentru acele grupuri de angajati care
sunt supusi la riscuri particulare;
. Tn urma acestei evaluari, masurile preventive si metodele de lucru stabilite de catre
angajator trebuie s& asigure o Imbunatatire a nivelului de protectie a angajatilor si sa fie
integrate toate activitatile unitatii respective, la toate nivelurile ierarhice.”
Art. 31 din N.G.P.M. stabileste ca prima atributie a personalului din cadrul serviciului de
securitate a muncii evaluarea riscurilor: “Atributiile personalului din serviciul de securitate
a muncii sunt:
o s asigure evaluarea riscurilor de accidentare si imbolnavire profesionala la
locurile de muncd, precum si s& reevalueze riscurile ori de cate ori sunt modificate
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conditiile de munca si sa propunad masurile de prevenire corespunzatoare ce vor alcatui
programul anual de protectie a muncii; evaluarea riscurilor presupune identificarea tuturor
factorilor de risc de accidentare si imbolnavire profesionala si determinarea nivelului de
risc pe loc de munca si unitate.”

Angajatorul are obligatia generald de a asigura starea de securitate si de a proteja
sinatatea muncitorilor: evaluarea riscurilor are drept obiectiv s permitd angajatorului
adoptarea masurilor de prevenire/protectie adecvate, cu referire la:

o prevenirea riscurilor profesionale;

o formarea muncitorilor;

o informarea muncitorilor;

o implementarea unui sistem de management care sa permita aplicarea efectiva a

masurilor necesare.

Evaluarea riscurilor trebuie sa fie structurata astfel incat s& permitad muncitorilor i
persoanelor care raspund de protectia muncii:
o s& identifice percolele existente si sé evalueze riscurile asociate acestor pericole,
in vederea stabilirii masurilor destinate protejarii sanatatii si asigurdrii securitafii
muncitorilor, in conformitate cu prescriptiile legale;
. si evalueze riscurile Tn scopul selectarii optime, in cunostinta de cauza, a
echipamentelor, substantelor sau preparatelor chimice utilizate, precum si a amenajarii
si a organizarii locurilor de munca;

° s& verifice daca masurile adoptate sunt adecvate;

o s4 stabileasca atat priorititile de actiune, cat si oportunitatea de a lua masuri
suplimentare, ca urmare a analizarii concluziilor evaluarii riscurilor;

. sa confirme angajatorilor, autoritdtilor competente, muncitorilor  si/sau

reprezentantilor acestora cé tofi factorii relevanti legati de procesul de munca au fost luati
in considerare.

Planul de securitate si sdnatate se va afla in permanenta pe santier pentru a putea
fi consultat la cerere de catre inspectorii de munca, inspectorii sanitari, membrii
comitetului de securitate si sdnatate in munca sau de reprezentantii lucratorilor cu
raspunderi specifice in domeniul sénatatii si securitatii.

Planul de securitate si sénatate va fi pastrat de catre managerul de proiect timp
de cinci ani de la data receptiei finale a lucrarilor.

XI.NORME DE PROTECTIA MUNCII

fn prezentul contract, Beneficiarul nu este obligat la asigurarea masurilor de
siguranta si protectie a muncii, acestea cazand in sarcina exclusiva a contractorului.
Contractorul are obligatia, pe toata durata de executie a lucrarilor, sa respecte prevederile
privind asigurarea protectiei muncii, in conformitate cu Regulamentul pentru protectia
muncii si igiena in constructii, intrat in vigoare prin Ordinul 9/N/15.03.1993 si
90/12.07.1996, emis de MLPTL.

Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrarile de constructie si
instalatiile aferente, pentru instalarea echipamentului tehnologic si pentru folosirea
echipamentului de constructie.

Pentru prevenirea accidentelor trebuie respectate urmatoarele reglementari:
. Normele specifice de protectia muncii pentru exploatarea i intretinerea drumurilor
si podurilor, aprobate prin Ord. MMPS 357/1998;



. Norme republicane de protectia muncii aprobate prin Ord. MMPS 34/1997 si
60/1997,

o Norme privind protectia muncii Tn construciii si lucrari de montare, aprobate de
Ministerul Industriilor si Constructiilor prin Ordinul 1233/d/1980;
. Normativul PE 107-95 pentru retele de cabluri electrice de joasa si medie tensiune;

. Legea 90/1996 privind protectia muncii;
. Ordinul MMPS 578/1996 si Ordinul MS 5840/1996 — Norme generale privind

protectia muncii;
® Ordinul MMPS 275-2002 — Norme specifice de protectia muncii pentru transportul
si distributia energiei electrice;

o Ordinul MMPS 153-2002 - Lista standardelor roméane privind asigurarea securitatji
utilizatorilor de echipamente elctrice de joasa tensiune;
. Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor $i dotarea unitatilor MTTC

cu echipamente tehnice de stingere a incendiilor.
Normele si masurile mentionate mai sus nu sunt limitative, constructorul fiind obligat s&
ia orice masuri suplimentare pentru a asigura desfasurarea in siguran{a a executiei

lucrarilor.

LISTA f?EGLEMENTflRILOR LEGISLATIVE, NORMATIVELE S/
STANDARDELE IN VIGOARE LA DATA ELABORARII PREZENTEI DOCUMENTATII

TEHNICO-ECONOMICE
Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile

ulterioare;

HG. 907/decembrie 2016, privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico+eonomice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finatate din fonduri publice;

Legea 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare;
Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G.
nr. 273/1994, cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea apelor 107/1996;

H.G. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

Ordonanta Guvernului 43/1997 (Monitorul Oficial 221/1997) privind regimul juridic
al drumului.

Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (Metoda
analitica)-PD 177-2001;

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor
rutiere suple si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru structuri
rutiere suple si semirigide, indicativ AND 540-2003;

Ordinul 1296/2017 al ministrului Transporturilor, publicat in Monitorul Oficial nr 746
/18 septembrie 2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”;

Normativ P 100/2006 privind aprecierea actiunii seismice in constructii (in afara
podurilor dar cu orientare si pentru si pentru acestea).

Normativ PD 95/2002 (Buletin tehnic rutier 13/2002) privind "Dimesionarea

hidraulica a podurilor si podetelor
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Legea nr.10/1995 (Monitorul Oficial 12/1995 Bul.Constr./1996 si in Monitorul
Oficial 352/1997) pentru "stabilirea categoriei de importanta a constructiei din
punct de vedere a nivelului de calitate".
HotGuv. 766/1997-Regulamentul  privind  agrementul  tehnic  pentru
produse,procedee si echipamente in constructii.
Normativ 540/2003 al AND pentru evaluarea starii de degradare al imbracamintilor
pentru drumuri.
Normativul 554/2001 privind administrarea,exploatarea,intretinerea si repararea
drumurilor publice.
STAS 863/1985 Elemente geometrice ale traseelor
STAS 10100/2/1993 Zonarea seismica a teritoriului Romaniei.
AND 605-2013 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in opera
SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetéri si incercari geotehnice. Identificarea si
clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;
STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “ Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
fizice “;
SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice
SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
suprafetelor utilizate Tn constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu
trafic.
SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri.
SR EN 12620 Agregate pentru beton.
CP 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.
SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd.Clasificare, simboluri si amplasare.
STAS 10796/1/77 Constructi anexe pentru colectarea gi evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare.
STAS 1709/1-90 Adancimea de inghet in complexul rutier.
STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la
lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.
STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Condiji
tehnice generale de calitate.
Legea 319/2006 - Legea securitatji si sanatatii in munca
Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru
lucrari de intretinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor
P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind
protectia la actiunea focului;
Normativ AND 584-2012 - Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;
Normativ AND 602-2012 - Metode de investigare a traficului rutier;
PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a

drumurilor
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DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER

Obiect: ,, Reabilitare drum comunal DC 22:Sincel-Iclod-Panadekm 3+522.00-
km 4+386.00 comuna Sincel,judetul Alba”

Beneficiar: COMUNA SINCEL,Strada Mihai Eminescu, nr.70, telefon;
885.101,fax: 0258-885.101, Jud.ALBA

Proiectant: PFA TODORAN EUGEN

Faza P.T.

Conform: ,,Normativul privind alcatuirea structurilor rutiere rigi
strazi”, indicativ NP116 - 2004

Date generale ale problemei de dimensionare:

1.Caracteristicii de incadrare:

Anul modernizarii 2019
Tipul climatic I-conform STAS 1709/1-90
Regimul hidrologic-mediocru-2b-conform STAS 1709/2-90

Perioada de perspectiva-10 ani

®@ °o o o

2. Stabilrea traficului de calcul:

-Traficul de calcul se exprima in milioane de osii standard de 115KN
Ne =365x107 x Ppxe,x Z{”mm X[(Praors + Praons )/ 2% fe}

-365 nr. zile an
-pp-perioada de perspectiva-10 ani

-cq-coeficient de repartitie transversal pt. 2 benzi=0,5
Ne =365x107" x PpXCyX Z[”o.\-nsn +nggsr /2]

Consideram N¢=0,25 (mos)- trafic mediu



Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard
Conform datelor din studiul geotehnic. pamantul din patul drumului se

incadreaza in categoria argila,argila prafoasa.

Caracteristicile de deformabilitate ale pamantului de fundare se stabilesc in
functie de:

- tipul pamantului  pamant tip P5 (stabilit in conformitate cu STAS 1243) E=70 MPa ;
K=0.42

- tipul climatic | (conform hartii cu tipurile climatice de pe teritoriul Romaniei
stabilita dupa indicele de umiditate Im)

-regimul hidrologic 2b
Structura rutiera propusa este urmatoarea :

Structurd rutiera

Strat de uzura BA 16 - 4cm E=3600 MPa p=0.35
Strat legatura BAD 20 -5 cm E=3000 MPa u=0.35
Strat macadam- 10 cm E=600 MPa u=0.27
Strat impietruire existenta- 35 cm E=19541 MPa p=0.27

Conform "Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple $i semirigide

este necesara indeplinirea concomitentd a urmatoarelor doua criterii:
a) criteriul deformatiei specifice de intindere la baza str. bituminoase este respectat daca :
(RDO) este < RDOadm

RDO —rata de degradare prin oboseala

RDO=N/N =RDOadm

Dupé rularea programului Calderom rezulta:

gr =202 microdef

N adm =245 x 108 er -3

Nadm =1,72 (m.o.s)

RDO = Nc/ Nadm
RDO <RDOadm=1,00 (0,14<1)



Rezulta ca criteriul este indeplinit.

b) criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor stabilizate cu lianti hidraulici

este respectat daca : (cradm) > or (nu este cazul in situatia noastra)

c) Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului este respectat daca este
indeplinita conditia: € < €zadm

£, rezultd dupa rularea programului Calderom
£,=514 microdeformatii

&z adm = 600 NCQZ?

€z adm =872 microdeformatii

Rezulta ca criteriul este indeplinit




DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER CU PROGRAMUL CALDEROM
DRUM: Reabilitare DC22:Panade

Sector omogen:

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm
Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson 350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 5.00 cm
Stratul 3: Modulul 600. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 10.00 cm
Stratul 4: Modulul 195. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 35.00 cm

Stratul 5: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE

R Z RADIAL RADIALA VERTICALA
cm cm MPa microdef microdef
.0 -9.00 725E+00 .202E+03 -.296E+03
.0 9.00 250E-01 .202E+03 -.656E+03
.0 -19.00 224E+00 .355E+03 -.507E+03
0 19.00 274E-01 .355E+03 -.101E+04
0 -54.00 455E-01 .219E+03 -.306E+03

.0 54.00 922E-03 .219E+03 -.514E+03



VERIFICAREA SISTEMULUI RUTIER
LA INGHET- DEZGHET

actiunea fenomenului de inghet-dezghet se calculeaza conform STAS 1709/1

Structurd rutierd

Numar de straturi rutiere -4 hi = Ci=
-strat de uzura din beton asfaltic 4 0.5
-strat de legatura din beton asfaltic ~ deschis 5 0.6
-strat baza piatra sparta 10 0.75
-strat fundatie din balast 35 0.90

Coeficientul de echivalare Ci a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material din
alcatuirea sistemului rutier se alege din tabelul 3 STAS 1709/1-90.

Grosimea totala a sistemului rutier Hs;

Hsr = E hl
I'Isr = 54,00 (C[n)

Grosimea echivalenta totala a sistemului rutier He

Hc: bl hl Cl
He = 44.00(cm)

Adancimea de inghet in complexul rutier Zer se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie Zf, stabilita in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se
adauga un spor al adancimii de inghet A Z determinat de capacitatea de transmitere a caldurii din

straturile din alcatuirea sistemului rutier.

A7 =Hg - He
A7 =10,00 (cm)

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie Zf se stabileste pe baza curbelor din figura STAS
1709/1-90. in functie de indicele de inghet I, tipul climatic si conditiile hidrologice (tip pamant P5-
argila).

Indicele de inghet reprezinta media aritmetica a valorilor indicelui de inghet din cele mai aspre 5
ierni dintr-o perioada de 30 de ani si are valoarea de 525.



Adancimea de inghet in pamantul de fundatie Zf =77 ¢cm

Zer=Zf+AZ
Zer = 87,00 (cm)

Avand in vedere ca :

Hsr< Zcr <Naf , ne gasim in situatia e din tabelul 3, STAS 1709/2, deci este necesar caculul de
verificare

Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet, daca gradul de asigurare la
patrunderea in complexul rutier K are, conform tabelului4, STAS 1709/2 valoarea minima de 0.5.

(K se stabileste din tabelul 4 STAS 1709/2 — 90 in functie de sensibilitatea si tipul pamantului ,
tipul climatic si natura straturilor din sistemul rutier)

K=H./ Zer
K= 0.505
Kmin necesar = (.5

K > Kmin necesar (Adevarat)

Strucura rutiera este verificata din punct de vedere al rezistentei la actiunea fenomenului de
inghet-dezghet, Conform STAS 1709/1/2/1990.

[\



PLAN DE SECURITARE S| SANATATE IN MUNCA

1. Denumirea obiectivului de investitie:
,» Reabilitare drum comunal DC 22:Sincel-Iclod-Panade,km 3+522.00- km 4+386.00
comuna Sincel,judetul Alba "

2. Elaborator
PFA TODORAN EUGEN, BId. 1 Decembrie 1918,Nr.39, bloc M10, Ap.24,Alba lulia, Jud.
Alba

3. Beneficiar
COMUNA SINCEL,Strada Mihai Eminescu,nr.70, telefon: +40(0) 0258-885.101, fax:
0258-885.101, Jud.ALBA

4. Amplasamentul obiectivului:

Comuna Sincel este situat in partea de est a judetului Alba, in bazinul raului
Tarnava Mica, aflandu-se la o distanta de 48 km de resedinta judetului, municipiul Alba
lulia, 4 km de municipiul Blaj si 36 km fatd de municipiul Tarnaveni. Coordonatele
geografice care definesc asezarea satului sunt; paralela de 460 latitudine nordica, si
meridianul 240 longitudine estica. Din punct de vedere administrativ teritoriul comunei
Sancel are In componenta trei sate: Sincel, resedintd comunei, situat pe malul stang al
Tarnavei Mici si satele Pénade si respectiv Iclod, situate pe malul drept al aceluiasi rau.

Solufia propusa n cadrul documentatiei tehnice presupune reabilitarea drumului
comunal DC 22:Sincel-Iclod-Panade,sector km 3+522.00- km 4+386.00, comuna Sincel,
prin imbunatatirea capacitatii portante a complexului rutiere, reamenajarea elementelor
geometrice.

5. Identificarea riscurilor si descrierea lucrarilor care pot prezenta riscuri
pentru securitatea si sanatatea lucratorilor;

Lucrarile sunt planificate si se vor desfasura conform codurilor de bune practici in
constructii si implica urmatoarele lucrari periculoase luate in considerare in planul de
securitate si sanatate de mai jos: -terasamente; straturi sisteme rutiere; elemente de
scurgere a apelor, executia de lucrari de consolidare terasamente drumuri;

6. Mediul de munca:
Executantul isi desfasoara activitatea in aer liber.



7.Factorii de risc identificati:
A. Factori de risc proprii mijloacelor de productie:

a. Factori de risc mecanic:lovire de cétre mijloacele de transport la deplasarea in
teren; accidente rutiere datorate lucrului in trafic; accidente datorate surparilor de taluze
la lucrarile de sapaturi;cadere libera de piese, scule, materiale pozitionate incorect in
cazul deplasarilor pe teren pe santier. Avand in vedere panta longitudinala si gabaritele
de manopera mici, se evidentiaza pericolul de accidente la accesul sau la intoarcerea
mijloacelor de transport in traseu.

b. Factori de risc termic: -atingerea directa a betonului asfaltic

c. Factori de risc electric: -atingere indirecta, tensiune de pas, intrarea in contact cu
instalatii electrice aeriene si subterane

d. Factori de risc chimic: nu este cazul

B. Factori de risc proprii mediului de munca

a. Factori de risc fizic: posibilitatea deteriorarii retelelor de orice tip existente in
zona,

b. Factori de risc chimic: nu este cazul

C. Factori de risc proprii sarcinii de munca

a. Continut necorespunzator: nu.

b. Suprasolicitare fizica: nu.

D. Factori de risc proprii executantului

a. Actiuni gresite:

- executarea de operatii neprevazute in sarcina de munca;

- deplasari, stationari in zone periculoase: pe drumurile publice fara sa se asigure,
in incinta santierului de lucru fara insotitor , fara echipament individual de protectie, etc.;

- cadere la acelasi nivel prin alunecare, Tmpiedicare, dezechilibrare.

b. Omisiuni:

- omiterea operatiilor care-i asigura securitatea la locul de munca;

- neutilizarea echipamentului individual de protectie si a celorlalte mijloace de
protectie din dotare, efectuarea anumitor operatii nesupravegheate;.

8.Preambul

Normele specifice de protectie a muncii sunt reglementari cu aplicabilitate nationala
care cuprind prevederi obligatorii minimale pentru desfasurarea principalelor activitati din
economia nationala in conditii de securitate.



Respectarea continutului acestor prevederi nu absolva persoanele juridice sau
persoanele fizice de raspundere pentru prevenirea si asigurarea oricaror altor masuri de
securitate a muncii adecvate conditilor concrete de desfasurare a activitatii respective.

Avand in vedere lucrarile care vor fi executate prin prezentul proiect consideram
obligatorii urmatoarele masuri:

Beneficiarul de lucrare este obligat sa desemneze: un "coordonator in materie de
securitate si de sanatate Tn timpul realizarii lucrarii", avand ca principale sacini cele
prevazute in HG 300/2006 art.21.

inaintea deschiderii santierului este obligatorie elaborarea planului de securitate si
sanatate de catre beneficiarul de lucrare sau managerul de proiect prin delegarea acestei
sarcini coordonatorului sau coordonatorilor in materie de securitate si sanatate.

Delegarea de catre beneficiarul de lucrare sau de catre dirigintele de santier a
sarcinilor de securitate si sanatate unuia sau a mai multor coordonatori nu il absolva de
responsabilitatile in acest domeniu.

La elaborarea documentatiilor de executie a lucrarilor si a activitatilor de organizare
de santier, precum si la elaborarea documentatiilor planului de securitate si sanatate se
vor urmari in mod special:

a) solutiile constructive, structurale, arhitecturale, tehnice, tehnologice si/sau
organizatorice pentru o judicioasa planificare a diferitelor activitati sau faze de lucru care
se deruleaza simultan sau succesiv;

b) prevederea duratei stabilite pentru realizarea diferitelor activitati, faze sau
operatii.

Activitatile de exploatare si intretinere drumuri si poduri sunt permise numai daca la
locurile de munca au fost luate toate masurile tehnice si organizatorice pentru prevenirea
accidentelor de munca si a bolilor profesionale.

- Lucrarile vor incepe numai dupa obtinerea autorizatiei de lucru sub circulatie de la
serviciul circulatie al politiei judetene;

- La predarea amplasamentului sau ori de cate ori este nevoie constructorul va
contacta detinatorii de retele pentru identificarea traseului si a adancimii de pozare a
acestora;

Lucrarile de sapaturi cu taluz vertical se vor realiza cu sprijiniri;

Lucrarile se vor realiza obligatoriu sub supraveghere prin conducator de punct de
lucru desemnat.

Sectoarele de strazi pe care se executa lucrarile de modernizare trebuie obligatoriu
semnalizate.

Zonele periculoase din cadrul punctelor de lucru trebuie semnalizate cu indicatoare
de avertizare, independent de semnalizarea pentru reglementarea circulatiei.



Este necesara obtinerea unui aviz prealabil de la Inspectoratul de Stat Teritorial de
Protectie a Muncii in urmatoarele situatii:

a) atunci cand durata lucrarilor este apreciata a fi mai mare de 30 de zile lucratoare
si sunt mai mult de 20 de salariati care lucreaza simultan;

b) numarul de salariati preconizat este mai mare de 500 pe zi;

c) lucrarile care urmeaza a fi executate comporta riscuri speciale pentru salariati.

- pregatirea personalului privind acordarea primului ajutor, evacuarea persoanelor
si méasurile de organizare luate in acest sens;

- colaborarea intre antreprenori, subantreprenori si lucratorii independenti privind
securitatea si sanatatea in munca.

Conceperea si repartizarea sarcinilor de munca se vor efectua in conformitate cu
prevederile corespunzatoare din Normele generale de protectie a muncii.

Coordonatorul sau coordonatorii in materie de securitate si sanatate in timpul
realizarii lucrarii sunt obligati sa aplice prevederile subcap. 3.2. din Normele generale de

protectie a muncii, precum $i:

a) sa coordoneze punerea in aplicare a prevede-rilor art.27 din prezenta norma;

b) sa coordoneze punerea in aplicare in mod coerent a urmatoarelor principii:

- intretinerea santierului in ordine si in stare de curatenie satisfacatoare;

- alegerea amplasamentului posturilor de lucru, {indnd cont de conditiile de acces si
de stabilirea cailor si a zonelor de deplasare sau de circulatie;

- conditile de transport, manipulare si montaj a materialelor, subansamblelor si
furniturilor recuperabile cat si a uitlajelor, dispozitivelor si echipamentelor;

- intretinerea, controlul inainte de inceperea serviciului si controlul periodic al
instalatiilor, dispozitivelor si echipamentelor pentru eliminarea sau diminuarea actiunii

factorilor de risc;

- amenajarea si delimitarea zonelor periculoase de depozitare si inmagazinare a
materialelor;

- conditiile de ridicare, transport si folosire a materialelor periculoase utilizate;

- stocarea, decantarea, neutralizarea sau evacuarea deseurilor si a materialelor
rezultate din procesele tehnologice sau din utilizarea ulterioara a lucrarilor de constructii;

- continua adaptare in functie de evolutia san-tierului a duratei efective a diferitelor
activitati sau faze ale lucrarii;

- urmarirea unei bune cooperari dintre salaria-{ii santierului si persoanele fizice
angajate prin conventii civile de prestari servicii;

- interactiunile cu activitatile de exploatare din interior sau din apropierea situarii
santierului.



c) sa coordoneze si sa urmaresca punerea in aplicare de catre patroni a sarcinilor
ce le revin din cele prezentate la pct. b),

d) sa adapteze planul de securitate si sanatate in functie de evolutia lucrarilor si a
eventualelor modificari intervenite;

e) sa organizeze intre patroni, inclusiv intre unitatile care se succed in santier,
cooperarea si coordonarea activitatilor privind protectia salariatilor si prevenirea
accidentelor si a riscurilor profesionale privind sanatatea;

f) sé coordoneze supravegherea aplicarii corecte a metodelor de munca,

g) sa stabileasca masurile necesare privind autorizarea persoanelor cu acces in
santier.

Se vor respecta prevederile: LG 319-2006 Legea securitatii si sanatii in munca cu

modificarile ulterioare: HG 300/2006 cu modificarile ulterioare; HG 1425/2006, HG
1048/2006, OUG 99/2000 si directivele europene 89/391/CEE, 89/656/CEE, 92/57/CEE.




PROGRAM DE URMARIRE
PRIVIND COMPORTAREA iN TIMP A CONSTRUCTIILOR

Normativul P130-1999 aparut in Buletinul constructiilor, volum 1-2000, precizeaza
activitatea de urmérire a comportarii in timp a constructiilor, conform prevederilor Legii nr. 10/1995
privind calitatea constructiilor.

Scopul urmaririi comportarii in timp a constructiilor este de a obtine informatii in vederea
asigurarii aptitudinii constructiilor pentru o exploatare normala, respectiv diminuarea pagubelor
materiale, de pierderi de vieti si de degradare a mediului.

Efectuarea actiunilor de urmarire a comportarii in timp a constructiilor se executa in
vederea satisfacerii prevederilor privind mentinerea cerintelor de rezistents, stabilitate si
durabilitate ale constructiilor.

Urmarirea in timp este de doud categorii:

. urmarire curenta
. urmarire specialé: constructii noi de importantd deosebitd, constructii in exploatare cu

evolutie periculoasa; la cererea proprietarului, a Inspectiei de Stat in Constructii, Lucrari Publice,
Urbanism si Amenajarea Teritoriului.

Categoria de urmarire, perioadele la care se realizeaza, metodologia de efectuare a acesteia se
consemneaza in Jurnalul evenimentelor, ce se pastreaza in Cartea Tehnica a constructiei.

URMARIREA CURENTA este o activitate care consta din observarea si Inregistrarea unor
aspecte si fenomene prin examinare vizuala directa.

Personalul insércinat cu efectuarea activitatii de urmarire curentd, va intocmi rapoarte ce
vor fi mentionate in Jurnalul evenimentelor si vor fi incluse in Cartea Tehnica a constructiei; in
cazul in care se constatd deteriorari avansate ale structurii constructiei, beneficiarul va solicita
intocmirea unei expertize tehnice.

Programul de urmarire curentd consta in efectuarea de revizii efectuate periodic si clasificate

dupa cum urmeaza :

a) revizii curente
b) revizii periodice
c) revizii speciale

Obiectivele care se vor urmari in cadrul reviziilor curente sunt;
a) la partea carosabild a drumului: starea de curétenie si daca existéd gropi, deniveldri si alte
defectiuni ce necesita interventii operative;
b) la dispozitive de colectare descarcare ape pluviale: scurgerea apelordegradari ale
pereului din beton ale santurilor si rigolelor;
c) starea parapetilor (lise degradate sau lipsa, stalpi degradati sau dislocati prin lovire) si
bordurilor;
d) denivelari la racordarea cu terasamentele a podetelor;functionarea camerei de cadere si
a captarilor din amonte; existenta unor degradari la timpane podete : starea generala a
infrastructurilor atat a podetului cat si a consolidarii;existenta unor degradari la parapete
§j coronamente; stagnari ale apei in sectiunea de liberd scurgere ori depunerea de
aluviuni;
e) starea de stabilitate a taluzelor:
tasari ale zidurilor de sprijin;aparitia de fisuri sau crépaturi la elevatia
consolidarilor;functionarea barbacanelor;starea rosturilor dintre ziduri:

—+
=

Reviziile curente se vor efectua odata pe luna si obligatoriu :
e dupa accidente de circulatie pe poduri:
e imediat dupa cutremure, calamitati, etc.:



e intimpul si dupa scurgerea gheturilor si a apelor mari, provenite din topirea zapezilor si
din ploi.

Observatiile rezultate in urma reviziilor curente se vor consemna in scris si se vor
transmite beneficiarului specificandu-se de asemenea, in ordinea urgentei, lucrérile necesare si
masurile ce trebuie luate. Responsabilitatea luarii deciziei de interventie revine beneficiarului.

Revizii periodice se vor efectua de catre responsabilul desemnat de beneficiar in cadrul
comisiilor care efectueaza reviziille periodice la drumuri, podete,consolidari, impreuna cu un
delegat din partea primariei.

Comisia se va intruni de cel putin doua ori pe an si in mod obligatoriu dupa trecerea
gheturilor, a apelor mari de primavara sau toamna si dupa ploi torentiale, cutremure si accidente,
si constd in general din verificarile prevazute la revizile curente. Reviziile periodice nu vor
coincide cu datele de efectuare a masuratorilor si observatiilor din cadrul programului de urméarire
speciala;

in timpul acestor revizii se vor urmari modificarile survenite in cursul anului si eventuale
tendinte pierdere a stabilitatii generale a lucréarilor daca s-au observat erodari sau afuieri ale
elementelor podetelor, daca se constata depasari ale elementelor zidurilor de sprijin se va efectua
o verificare topometrica detaliatd a constructiei, se vor verifica reperele existente si daca sunt in
numar suficient.

Constatarile efectuate cu ocazia reviziilor periodice se inscriu in fisa podetelor sau a
consolidarii puse la dispozitie de beneficiar consemnandu-se de asemenea, in ordinea urgentei,
lucrarile necesare si masurile ce trebuie luate. Responsabilitatea ludrii deciziei de interventie
revine beneficiarului.

Modul de inregistrare si pastrare a datelor: in cartea tehnica a constructiei vor fi trecute
datele, masuratorile la data respectiva si cele initiale.

Modul de prelucrare primara: prin comparare cu datele anterioare.

Modalitatea de transmitere a datelor pentru interpretare si luarea de decizii: in scris de la
responsabilul cu urmarirea in timp a evolutiei starii lucrarii.

Responsabilitatea luarii de decizii de interventie: responsabilul cu urmarirea in timp,

organisme M.D.L.P.L. teritoriale, beneficiar.

Procedura de atentionare si alarmare a populatiei susceptibild de a fi alertati in cazul
constatarii posibilitatii sau iminentei producerii unei avarii: prin presa scrisa locala, audio-
vizual, inchiderea circulatiei pana la executarea lucrarilor de remediere.

Planul de urmarire curentd va decurge dupa urmatorul program:

a) se parcurge traseul si se constata degradarile, defectiunile descoperite prin observatii
vizuale, sau cu dispozitive simple de masurare;

b) se constata pozitia hectometrica, kilometrica a portiunii cu defectiuni;

c) preluarea preliminara a acestor date se va face in raportul Jurnalul evenimentelor;

d) se intercepteaza defectiunile constatate si se anunta persoanele cu decizii de interventie;
e) in cazul constatérii posibilitatilor de producere a unor avarii - inundatii, alunecari - se vor

lua masuri de alarmare si atentionare a populatiei prin presa scrisd locald, audio-vizual,
inchiderea circulatiei pana la executarea lucrarilor de remediere.

Reparafiile de intrefinere trebuie executate in timp cat mai scurt de la constatarea
degradarilor si nu mai tarziu de data de 15 septembrie a anului respectiv.

Toate lucrarile ce se executa pe zona drumului vor fi precedate in mod obligatoriu de
executarea semnalizarii corespunzéatoare a locurilor de munca si de instructajul de protectia
muncii pe care conducatorii proceselor de productie il vor face personalului muncitor.



in cazul in care se constata deteriorari avansate, beneficiarul va solicita intocmirea unei
expertize tehnice.

PREVEDERI PRIVIND INSPECTAREA EXTINSA A UNEI CONSTRUCTII

In cazuri deosebite ca:
e deteriorari semnificative semnalate;
e evenimente exceptionale ca : foc, cutremur, alunecari de teren se executa inspectie
extinsa. Inspectia extinsa se executa de catre specialisti atestati prin elaborarea de

expertize.
Aceasta expertiza se incheie cu un raport scris cu constatarile si masurile necesare a fi

luate pentru inlaturarea efectelor acestor degradari.
Acest raport se include in Cartea Tehnica a constructiei si se vor lua toate masurile pentru

reparatii, consolidari inscrise Tn acest raport.

URMARIREA SPECIALA a comportarii constructiilor se instituie la:
» constructii noi de importanta deosebita; constructii in exploatare cu evolutie periculoasa;

e cererea proprietarului, a Inspectiei de Stat in Constructii, Lucrari Publice, Urbanism si

Amenajarea Teritoriului.

Revizii speciale se vor efectua de catre responsabilul cu urmarirea speciald in cadrul
comisiilor care efectueaza reviziile periodice la drum-podet-consolidari, impreuna cu o comisie
stabilita de beneficiar.

Revizii speciale se vor efectua:

- dupa producerea unor calamitati (ploi torentiale, inundatii, furtuni puternice,
alunecari de teren, cutremure, etc.);

- primavara, in perioada martie - aprilie;

- toamna, in perioada septembrie - octombrie;

- dupa aparitia unor modificari in structura sau comportarea ansamblului rutier -
terasament, al lucrarilor de arta, al lucrarilor de sustinere sau de aparare.

Obiectivele care se vor urmari in cadrul reviziilor speciale sunt:

a) aparitia de fisuri si crapaturi la elevatiile zidurilor de sprijin ;

b) deschiderea sau inchiderea rosturilor de diferite tipuri dintre elementele de
constructie;

c) umflarea sau craparea terenului ca urmare a alunecarilor in versantii diferitelor
amenajari, ramblee;

d) schimbari in forma obiectelor de constructii manifestate direct prin deformatii
vizibile verticale sau orizontale si rotiri;

e) indoirea unor elemente constructive;

f) inmuierea materialelor constructive, lichefieri ale pamantului din corpul drumului
dupa cutremure;

g) pierderea stabilitatii terasamentului in zonele de capat ale consolidarii;

h) aparitia de fisuri si crapaturi la nivelul radierelor zidurilor;

i) exfolierea sau craparea straturilor de protectie,

i) schimbarea culorii suprafetelor de beton, aparitia condensului, etc.;

k) infundarea elementelor de descaracare a apei pluviale ;

) porozitate, fisuri si crapaturi in elementele de constructie;

m) curatirea rosturilor functionale;



n) defecte si degradari in structura de rezistentd cu implicati asupra sigurantei
obiectelor de constructie; fisuri si crapaturi;

0) coroziunea elementelor metalice si a armaturilor la cele de beton armat;

p) defecte manifestate prin pete, fisuri, exfolieri, eroziuni etc;

q) flambajul unor elemente componente comprimate sau ruperea altora intinse;

r slabirea imbinarilor sau distrugerea lor;

s) pozitia In plan (axul si ampriza) a albiei regularizate;

t) formarea unor poduri de gheata;

u) transportul gheturilor si al corpurilor plutitoare si actiunea lor asupra taluzurilor si
elementelor podetelor;

V) obturarea sectiunii de curgere;

w) obturarea cu vegetatie a zonelor de captare;existenta in zona podetelor a unor
depozite de bolovani, anrocamente, balast sau alte materiale, precum si a unor
constructii improvizate de orice fel.

Constatarile efectuate cu ocazia reviziilor speciale se inscriu in fisa pusa la dispozitie de

beneficiar consemnandu-se de asemenea, in ordinea urgentei, lucrarile necesare si masurile ce
trebuie luate. Responsabilitatea luarii deciziei de interventie revine beneficiarului.




OBIECTIV: Reabilitare drum comunal DC22

FORMULARUL F1 - CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiectiv

Nr. cap./ Valoarea
subcap. cheltuielilor pe obiect
deviz general Denumirea capitolelor de cheltuieli (exclusiv TVA)
lei
1 2 3
1.2 Amenajarea terenului
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor
2 Realizarea utilitatilor necesare obiectivului
3.5 Proiectare
3.51 Tema de proiectare
3.5.2 Studiu de prefezabilitate
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de
interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor
de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie
4 Investitia de baza
4.1.1 [0002.1] Reabilitare drum comunal DC22
5.1 Organizare de santier
6.2 Probe tehnologice si teste

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)
TVA _
TOTAL VALOARE (inclusiv TVA)

Proiectat,
Ing. Todoran

Pag 1

Din care:
C+M

lei
4



OBIECTIV:

Nr.
cap./subcap.
deviz general

4.2

4.3
4.4

4.5
4.6

6.2

Reabilitare drum comunal DC22

FORMULARUL F2 - CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiect si categorii de lucrari

Cheltuieli pe categoria de lucrari

2
I. Lucrari de constructii si instalatii
[0002.1] Reabilitare drum comunal DC22
[0002.1.1] Drum
TOTALI
II. Montaj utilaje si echipamente tehnologice
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
TOTAL Il
Ill. Procurare
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente
de transport

Dotari
Active necorporale
TOTAL Il
IV. Probe tehnologice si teste
Probe tehnologice si teste

TOTAL IV

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA):

TVA

TOTAL VALOARE:

Proiectat,
Ing. Todora

Pag 1

Valoare
(exclusiv TVA)

lei

3



OBIECTIV: Reabilitare drum comunal DC22
OBIECTUL: Reabilitare drum comunal DC22
DENUMIRE LISTA CANTITATI Drum

Pag 1

C5 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari

-lei -
SECTIUNEA TEHNICA
Nr. Capitolul de lucrari U.M.
0 1 2
1 DHO02B1 Scarificarea usoara a impitruirii pinala5  cm100
adincime cu autogreder inclusiv reprofilarea  mp
2 20000034 Freza WIRTGEN ore
3 TSCo03C1 Sapatura mecanica cu excavatorul de 100
0.40-0.70 me,cu motor cu ardere interna si mc
comanda hidraulica,in :...pamant cu umiditate
naturala,descarcare in depozit teren catg 3
4 DH14A1 Curatirea manuala a santurilor si rigolelor; m
5 TSC17C1 Sapatura mecanica la rigole (cu sectiunea 100 m
triunghiulara) cu adancimea de 0.40
m,executata cu ajutorul autogrederului de pana
la 175 CP,in:...teren catg 3
6 TRI1TAAD1C3  Incarcarea materialelor, grupa a-grele tona

si...marunte,prin aruncare rampa sau
teren-auto categ.3

7 TRAO01AQ5P Transportul rutier al...pamantului sau molozului tona
cu autobasculanta dist.= 5 km

8 DAOBA1 Strat de agregate naturale cilindrate (balast), mc
avand functia de rezidenta filtranta, izolatoare,
antigeliva si anticapilara, cu asternere

manuala;

9 TRAO1A.. Transportul rutier tona
al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= ... km.

SECTIUNEA FINANCIARA

Cantitatea

3 4 5=3x4
44,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
24,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
3,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
150,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
7,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
665,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
665,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
285,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
635,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:



DENUMIRE LISTA CANTITATI  Drum

0
10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

DA13B1

TRAO1A...

DBO1A1

DB02D1

DB12B1

20018325

DB16H1

20018326

TRAO1A...

DAOGA1

TRAOD1A...

1 2
Macadam ordinar avand, dupa cilindrare, o mp
grosime de: 10 cm gros;

Transportul rutier tona
al.. materialelor,semifabricatelor cu

autobasculanta pe dist.= ... km.

Curatirea mecanica in vederea aplicarii mp

imbracamintilor sau tratamentelor bituminoase
a straturilor suport alcatuite din : suprafete
bituminoase din beton cimentat sau pavaje din
piatra bitumate, executata cu peria mecanica;

Amorsarea suprafetelor straturilor de baza sau 100
a imbracamintilor existente in  vvederea mp
aplicarii unui strat de uzura din mixtura

asfaltica, executata cu: emulsie cationica cu
rupere rapida

Strat de legatura (binder) de criblura executata tona
la cald cu asternere mecanica

Mixtura asfaltica tip BAD22 4 t

Imbracaminte de beton asfaltic cu agregate mp
marunte executata la cald, in grosime de : 4,0
cm cu asternere mecanica

Mixtura asfaltica BA16 t

Transportul rutier tona
al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.=  km.

Strat de agregate naturale cilindrate (balast), mc
avand functia de rezidenta filtranta, izolatoare,
antigeliva si anticapilara, cu asternere

manuala;

Transportul rutier tona
al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 50 km.

3
4.400,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.257,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
9.350,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
93,50
material:
manopera:
utilaj:
transport:
528,00
material: '
manopera:
utilaj:
transport:
528,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
4.978,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
478,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.006,00
material:
manopera.
utilaj:
transport:
90,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
200,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:

5=3x4
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DENUMIRE LISTA CANTITATI  Drum

0
21

22

23

24

25

26

27

Cheltuieli directe:

DB27C%

6420771

PBO6A1

2100916

TRAO1A...

DF24A1

DF27A1

1 2
Ridicarea la nivelul strazilor si drumurilor a buc
capacelor la caminele de vizitare pentru apa si
canal, cu inaltimea medie pana la 20 cm si
greutatea capacului de:...pana la 100 kg
asezata pe placa prefabricata din beton armat

Piesa B.A. b250 suport capac s. 2448-73  buc
p.3.3.3

Turnare beton simp. b100 in elev. mc
culei,aripi,zid timpan...manual

Beton marfa clasa C 25/30 ( BC 30/ B 400) mc

Transportul rutier tona
al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.=  km.

Semnalizarea rutiera pentru asigurarea ps
continuitatii circulatiei in  timpul executarii
lucrarilor, cu indicatoare metalice

Piloti pentru dirijarea circulatiei rutiere in scopul ora
asigurarii fluentei traficului  pe sectoarele de

drum cu restrictii de circulatie, impuse de

calamitati sau executarea unor lucrari de
constructii, reparatii sau intretinerea de drumuri

procent material manopera

Alte cheltuieli directe:

CONTRIBUTIE

ASIGURARE MUNCA
Total Inclusiv Cheltuieli Directe:
Cheltuieli indirecte

Total Inclusiv Cheltuieli indirecte:
Profit

Total Inclusiv Profit:

TOTAL GENERAL (fara TVA):
TVA:
TOTAL GENERAL:

3,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:

3,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:

1,50
material:
manopera:
utilaj:
transport:

1,50
material:
manopera:
utilaj:
transport:

4,00
material:
manopera:
utilaj;
transport:

2,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:

80,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:

utilaj

5=3x4

Pag 3
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DENUMIRE LISTA CANTITATI  Drum

0 1 2 3 4 5=3x4
Norma explicitata:
21 DB27C% Ridicarea la nivelul strazilor si buc 3,00

drumurilor a capacelor la caminele de
vizitare pentru apa si canal, cu inaltimea
medie pana la 20 cm si greutatea
capacului de:...pana la 100 kg asezata
pe placa prefabricata din beton armat

21.1 Lista: Placi Beton XX 1,00
21.2 2300468 Caramida pline 240x115x63 mm buc 22,00
21.3 2101145 Mortar de zidarie M 100 nisip s 1030 mc 0,02
21.4 3064291 Material marunt % 2,00
21.5 23131 Zidar cosuri categoria a lll-a ora 0,83
21.6 39921 Munciter deservire categoria a ll-a _ ora 0,83
21.7 Tirfor 1,5 Tf ore 0,02

21.8 3817 Malaxor pentru mortar, actionat electric, 2001  ora 0,03




OBIECTIV: Reabilitare drum comunal DC22
OBIECTUL: Reabilitare drum comunal DC22
DENUMIRE LISTA CANTITATI Drum

C6 - LISTA cuprinzand consumurile de resurse materiale

Nr.
crt. Denumirea resursei materiale

0 1

16202806 Apa industriala pentru
lucr.drumuri-terasamente in cisterne

26202818 Apa industriala pentru
mortare si betoane de la retea

3 2200379 Balast sortat spalat de
mal 070 mm

4 2100916 Beton marfa clasa C
25/30 ( BC 30/ B 400)

56311889 Bratara simpla 1 cije
mare

6 2300468 Caramida pline
240x115x63 mm

76716156 Covor PVC f.sup.tip A
call G=20IaT = 1500 imprim.
57361

8 2600323 Emulsie de bitum
cationica cu rupere rapida
s8877

9 6716974 Folie reflectorizanta
(import)
10 7101217 Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. cerc D = 600
mm f63a 51848

11 7101255  Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. cerc D =600
mm f66a 51848

12 7101322  Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. cerc D = 600
mm f70 s1848

13 7101011 Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. patrat L = 600 mm
f36 s1848

14 7100081 Indicator
circul tbl.ol+fol.r. triunghi L = 700mm
f 8a s1848

15 7100093  Indicator
circul tbl.ol+fol.r. triunghi L = 700mm
f 8b 51848

16 7100108 Indicator

circul.tbl.al+fol.r. triunghi L = 700mm
f8c 51848

17 7100213  Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. triunghi L = 700mm
f21 51848

18 20018326 Mixtura asfaltica BA16

19 20018325  Mixtura asfaltica tip
BAD22 4

20 2101145  Mortar de zidarie M 100
nisip s 1030

212200525 Nisip sortat nespalat de
rau si lacuri 0,0-7,0 mm

U.m.

me
mc
me
buc
buc

mp

kg

mp

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

mc

mc

Consumul Pret unitar Valoarea
cuprins in  (exclusiv TVA) (exclusiv TVA) Furnizorul
oferta -lej- -lei-

3 4 5=3x4 6
264,46
0,15
491,63
1,50
4,80
66,00

0,72

4.254,25

0,09

0,64

0,32

0,16

0,32

0,16

0,16
478,00
528,00

0,05

180,40

Pag 1
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LISTA cuprinzand consumurile de resurse materiale

0 1 2 3

22 3421097  Otel patrat lam.cald s kg 54,76
334 OL 37-1N IT=30

23 3421358 Oftel patrat lam.cald s kg 60,72
334 OL 37-1N IT=36

24 2201658  Piatra sparta pentru mc 70,40
drumuri r.magmatice 15-25
mm.

25 2201672 Piatra sparta pentru mc 563,20
drumuri r.magmatice 40-63
mm.

26 6420771 Piesa B.A. b250 suport  buc 3,00
capacs. 2448-73 p.3.3.3

27 6301690  Stilp pentru placi buc 3,04
indicatoare dinteava otel D = 50

28 5817446  Surub cap hexagonal buc 1,20

semiprecis M 8x 30 gr. 5.8 s 6220

29 6202507 Vaselina tehnica kg 0,02
artificiala tip A s 917

306103294 Vopsea minium de kg 0,04
plumb V 351-3 ntr 90-80

31 3064291  Material marunt %
Valoare directa lei
Recapitulatie lei

lei
TOTAL
Proiectat,

ing.Todoran Eug

5=3x4
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OBIECTIV: Reabilitare drum comunal DC22
OBIECTUL: Reabilitare drum comunal DC22
DENUMIRE LISTA CANTITATI Drum

C7 - LISTA cuprinzand consumurile cu mana de lucru

Nr.
crt. Denumirea meseriei

110151 Asfaltator

2 10231 Betonist

3 10821 Dulgher poduri

4 11321 Finisor terasamente

5 39921 Muncitor deservire

6 29931 Muncitor deservire constructii masini

7 19931 Muncitor deservire constructii montaj

8 19921 Muncitor deservire constructii-montaj

9 19911 Muncitor deservire c-tii. montaj
10 319731  Muncitor incarcare-descarcare materiale

11 12821 Pavator

12 23131 Zidar cosuri
Total ore manopera:
Valoare directa
Recapitulatie

TOTAL

Proiectat, ™~
Ing.Todor

Consumul cu Tariful mediu Valoarea
manopera - leilora - (exclusiv TVA) Procentul
- (om/ore) - -lei -

2 3 4=2x3 5
662,34
1,72
7,30
8,05
2,49
0,01
0,13
128,20
7,30
232,75

1.131,45
2,49
2.184,23
lei
lei

lei
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OBIECTIV: Reabilitare drum comunal DC22
OBIECTUL: Reabilitare drum comunal DC22
DENUMIRE LISTA CANTITATI Drum

C8 - LISTA cuprinzand consumurile de ore de functionare a utilajelor de constructii

Nr. Ore de Tariful unitar Valoarea
crt. Denumirea utilajului de constructii functionare  (exclusiv TVA) (exclusiv TVA)
-lei/ora- -lei -
0 1 2 3 4=2x3
15603 Autocisterna cu dispde strop cu m.a.j. 5-8t 24,63
2 3546 Autogreder pina la 175¢cp 33,99
34047 Autogudronator  3500-3600I 4,96
4 4005 Compactor static autoprop,cu rulouri(valturi),r8-14;de 14tf 230,19
54008 Compactor static autoproppe pneuri10,1-16tf 49 62
6 3501 Excavator pe senile cu o cupa cu motor termic 7,05
0,40-0,70mc
7 2000003 Freza WIRTGEN 24,00
8 3817 Malaxor pentru mortar, actionat electric, 200 | 0,08
94026 Perie mec pt curatat fundatii drumuri 6 cp 2,81
10 4046 Repartizator finisor mixturi asfaltice mot term. fara palpator 49,62
92¢cp

11 2000000 Tirfor 1,5 Tf 0,06
12 3720 Vibrator universal cu motor termic 2,9-4cp 0,54

Valoare directa lei

Recapitulatie lei

lei

TOTAL




OBIECTIV:
OBIECTUL:
DENUMIRE LISTA CANTITATI

Reabilitare drum comunal DC22

Reabilitare drum comunal DC22
Drum

C9 - LISTA cuprinzand consumurile privind transporturile

Nr. tToﬂe Km fOFEttlie Tariful unitar
H ran- par- unctio- :
crt. Tipul de transport sportats | curs) nare (excfiusw TVA)
- lei/tona/km -
0 1 2 3 4 5
Transport rutier

1 TRAQ1A... Transportul rutier

4,00
al...materialelor,semifabricatelor cu autobasculanta
pe dist=" km.
2 TRAO1A... Transportul rutier 3.098,00
al...materialelor,semifabricatelor cu autobasculanta
pe dist.=  km.
3 TRAO1AQ5P Transportul rutier al...pamantului 665,00
sau molozului cu autobasculanta dist.= 5 km
Valoare directa lei
Recapitulatie lei
lei
TOTAL

Proiectat, " Y
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Valoarea
(exclusiv TVA)
-lei -

6=2x3x5



